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 چکيده

راکی های اشتو استفاده از سیستم دوچرخه موتوری، نیاز به دوچرخه هینقل لیوساهای ناشی از سوخت آلودگیوجود ترافیک در معابر شهری و افزایش 

تواند یک راهکار مناسب در حل معمای ترافیک ساده می سازوکاری با موتور ریغ هینقل لهیوسیک  عنوانبههای اشتراکی کند. دوچرخهرا دوچندان می

های اشتراکی پرداخته است. تقاضای دوچرخه ونقلحملسازی لوجیت دوگانه به تحلیل تقاضای سیستم ضر از طریق مدلشهرها باشد. پژوهش حاکلان

آل شرایط ایده عنوانبهساخت فعلی و زمان آینده حال با زیر زمان دوهای اشتراکی در های اشتراکی از طریق اهمیت وجود دوچرخهسفر دوچرخه شیوه

ی تهیه انامهپرسشها، آوری دادهسازی شده است. جهت جمعسفر بر سر راه دارد، مدل درنظرگیری مشکلات و موانعی که این شیوه سواری و نیزدوچرخه

انجام شد.  مربوطه هایافزاردر نرم آماری سازی و تحلیلمدل ندیفرادست آمد و پاسخ معتبر به 233شد که پس از توزیع و تکمیل در سطح شهر تهران، 

شناخت و بهبود مشکلات و  یبرا عیو سر درست یریگمیجهت تصم مناسبمدل  ساخت و پرداخت، های اشتراکیصورت وجود تقاضا برای دوچرخهدر 

دهد رفع مشکلاتی اعم از عدم وجود مسیرهای ویژه دوچرخه، عدم ایمنی کافی و نبود زیرساخت سازی نشان مینتایج مدل .است تیحائز اهم موجود موانع

تقاضای سیستم  تواندیمبدأ و مقصد م ادیو فاصله ز سواریدوچرخه بودن سطح فرهنگ نییمناسب، پا یبانیعدم پشتاسب و رفع موانعی چون من

ین رترسواری از معنادادوچرخه یی از دیگر مشکلات مهم و سطح فرهنگوهواآبعلاوه بر این، شرایط نامناسب  .قرار دهد ریتأثتحتهای اشتراکی را دوچرخه

 های اشتراکی است.موانع استفاده از دوچرخه
 

 .سواریهای اشتراکی، مدل لوجیت دوگانه، مشکلات و موانع دوچرخهی، دوچرخهسواردوچرخه :هاکليدواژه

 

 مقدمه -2
جایی بهیک وسیله نقلیه برای جا عنوانبهدوچرخه از ایام قدیم 

 صورتبهل مختلف دلایآمده است. در ایران بهشمار میانسان به

ی برای انجام سفرهای روزانه رموتوریغ هینقلجدی به این وسیله 

 هینقل لیوساافزایش میزان حجم  بهباتوجهتوجه نشده است. 

د های روزانه ایجاموتوری که فضای ناخوشایندی را با ایجاد ترافیک

تواند های اشتراکی میکنند، طرح و لزوم استفاده از دوچرخهمی

، و همکاران Risselاز تفریح و سفر را رقم بزند ) بخشفرحترکیبی 

ی امکانات و آورفراهمپایدار  ونقلحملتوسعه  بهباتوجه(. 7393

تواند باعث تحریک های مناسب میارائه خدمات ازجمله زیرساخت

های اشتراکی سمت استفاده از دوچرخهافراد شده و میل افراد را به

 لیه بتواند جایگزین وسایل نقلیه موتوریسوق دهد تا این وسیله نق

و همکاران،  Benendiباشد ) پرازدحامدر شهرهای متراکم و 

7373 .) 

از  یبخش مهمبه شدنلیتبددر حال  اشتراکی یهادوچرخه

 نیاستفاده از ا یایتوجه به مزا نیهستند، بنابرا یشهر ونقلحمل

یش افزا(. 7377و همکاران،  Ashqar) است یضرور ستمیس

های اشتراکی علاوه بر کاهش حجم استفاده از سامانه دوچرخه

زیست نیز مفید واقع شود و شهرهایی تواند برای محیطترافیک می

و  Zhang)برند را تا حدودی مصون بدارد که از آلودگی رنج می

 .(7392و همکاران،  Torrisi ؛7392 همکاران،
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ی را ایجاد اجنبهی زیرساخت در سطح یک جامعه آورفراهم

که احتمال استفاده از روش یا طرح مربوط آن زیرساخت  کندیم

 ؛7392و همکاران،  Orozco-Fontalvo) دهدیمرا افزایش 

Pogacar  ،7373و همکاران) . 

محیط اطراف و تراکم جمعیت یکی از عوامل از سوی دیگر، 

های سفر در سفر الگوی ذهنی افراد نسبت به استفاده از یک شیوه

 . (Buchler ،7397و  Buck) وزانه استر

 طوربهی قرار دارد. ادهیچیپعوامل  ریتأثتحتسواری دوچرخه

ها و امکانات ازجمله مثال عوامل جوی، سرعت سفر، وجود ایستگاه

 عواملی هستند که در تقاضای دوچرخه در این صنعت مؤثر هستند

(li  ،7392و همکاران) . 

اشتراکی یک سیستم و روش  های، سیستم دوچرخههرحالبه

برای مشکلات  حلراهتواند یک محبوب در جهان است که می

. سیستم (7373و همکاران،  Holotová) فزاینده ترافیک باشد

عمومی در  ونقلحملیک سیستم  عنوانبهاشتراک دوچرخه که 

توان و توازن  بنابرشود و هر شهر شناخته می ونقلحملصنعت 

بینی ، پیشجهتنیازایاز به توزیع دارد. آن شهر ن ونقلحمل

ی ترافیکی حائز اهمیت است هاستمیس اساس برترافیک و تقاضا 

توان به بهبود جریان ترافیک کمک نمود ی مناسب مینیبشیپو با 

(Zhou  ،7391و همکاران) . 

یک  عنوانبههای اشتراکی در شهرهای سراسر جهان، دوچرخه

ها توانند بیماریدار مطرح هستند و میپای ونقلحملاستراتژی در 

ها را کاهش داده و سبب های مربوط به ترافیک و آلودگیو آسیب

. (7379و همکاران،  Meas)ایجاد رفتار فعال در کاربران شوند 

های اشتراکی برای اهداف مختلفی ازجمله کار، همچنین دوچرخه

 شوندمی تحصیل، خرید و ازجمله گذراندن اوقات فراغت استفاده

(Zhang  وThomas ،7392) . 

یک  عنوانبههای اشتراکی دلیل اصلی استفاده از دوچرخه

عمومی در شهر کاهش مشکلات ازدحام وسایل نقلیه  ونقلحمل

موتوری است که این مشکل امروزه به یک مشکل مشترک بین 

ی هادوچرخهشهرهای بزرگ تبدیل شده است، بدین ترتیب 

حلی مناسب برای این مشکل باشد. اهمیت اهر توانندیمعمومی 

 شود که نتیجهاین وسیله نقلیه غیر موتوری در آنجا آشکار می

های یک شهر مشخص و نمایان استفاده گسترده از آن در خیابان

 .(Trippner-Hrabi ،7379 و Podgórniak-Krzykacz) شود

 ونقلحملتقاضای  نهیزم درمطالعات گذشته  به باتوجه

متشکل از افکار و رفتارهای گوناگونی  ونقلحمل عهجام نجاکهازآ

است، الگوی رفتاری هر فرد نسبت به انجام هر سفر متفاوت خواهد 

موقعیت فرهنگی، اجتماعی و  بنابربود. بنابراین، هر شهر یا کشور 

ی خود رفتارهای متفاوتی در برابر تقاضا نشان ونقلحملساختار 

های اجراشده های قبلی و حتی روشروش دهد. تقلید غلط ازمی

و در صورت عدم شناخت از  غلطبهدر شهرهای مختلف اگر 

 دارندهیآتواند یک طرح ی رخ دهد میونقلحملی آماری و جامعه

 را به سمت نابودی سوق دهد.

بودن دوچرخه و نیز مزایای  هزینهساده و کم سازوکار بهباتوجه

ه حاضر قصد دارد به تحلیل ، مطالعونقلحملآن در صنعت 

های اشتراکی در زمان مشکلات، موانع و اهمیت وجود دوچرخه

حال و آینده از دیدگاه شهروندان تهرانی بپردازد. این پژوهش 

های پیشین که بر روی یک جزء مشخص از برخلاف اکثر پژوهش

تر اند با یک دیدگاه کلیبحث تقاضا مطالعات خود را معطوف نموده

های اشتراکی، مشکلات و موانع ه اهمیت وجود دوچرخهنسبت ب

 مروربهدهد. در ادامه و در بخش دوم آن را مورد تحلیل قرار می

 شناسیپیشینه پژوهش پرداخته شده است و در بخش سوم روش

قرار گرفته است و در بخش چهارم نتایج حاصل  موردبحثموضوع 

شده بر روی این ختشده به همراه مدل پرداهای گردآوریاز داده

پردازد. در شده است و به بحث در مورد نتایج میها گزارش داده

 شده است. ارائهدر بخش پنجم  شنهادهایپانتها نتایج و 

 

 پيشينه پژوهش -1
 داریپا یشهریک نوع محرک  عنوانبهاستفاده از دوچرخه 

 بهباتوجه، اما (Slebodnik، 7379 و Kocianovaشود )نامبرده می

 نیازها و شرایط ترافیکی جوامع کنونی در دهه حاضر استفاده از آن

، Meddinو  DeMaio) ی رشد داشته استتوجهقابل صورتبه

. رشد سریع جمعیت و افزایش (7391و همکاران،  Zhou ؛7394

و  ونقلحملهای فشار زیادی بر بخش ونقلحملتقاضا برای 

ترافیک، افزایش قیمت  آن ازدحام کند که نتیجهسوخت وارد می

)هدایتی و همکاران،  سوخت و افت کیفیت هوا را در بر دارد

9312) . 

شود این باعث می هاآن و توسعه ونقلحملهای جدید روش

 Buman) یا مدیریت شود افتهیکاهش ونقلحملفشار از صنعت 

راهبرد و  .(7379و همکاران  Podgórniak ؛7392و همکاران، 

اصلی از معمای تحرک پایدار  را یک قطعه ونقلملحجهانی، هدف 

توان با تغییر در الگوی سفر افراد به این مهم کند که میمعرفی می

 (.7391و همکاران،  Drinks) افتیدست

است که  ونقلحملنوآورانه در  تدبیرتحرک مشترک یک 

ت و قرار گرفته اس مورداستفادهموتوری  هینقل لیوسابرای  ترشیپ

 های کوتاهسفر دوچرخه اشتراکی برای دسترسی کنون شیوهاهم

و همکاران،  Torrisiپیشنهاد شده است ) ونقلحملی به جامعه

7379) . 

شورای اروپا رهنمودهایی را در مورد دسترسی و ایمنی و 

های اشتراکی بیان نموده است که در این ی دوچرخهگذاراشتراک

 هایرخه، جانمایی ایستگاهکند مسیرهای ویژه دوچطرح بیان می

مزایای آن  بهباتوجهریزی اشتراک دوچرخه دوچرخه و برنامه
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ازجمله کاهش فشارهای ترافیکی، کاهش آلودگی محیط، کاهش 

و  Gilbert) هستندآلودگی صوتی در این برنامه مهم 

ها در مناطق شهری که اشباع این ویژگی .(7379همکاران

 شودخورد، بیشتر احساس میمی ازحد ظرفیت معابر به چشمبیش

(Torrisi  ،7392و همکاران) . 

یک حالت ترافیک  عنوانبههای اشتراکی دوچرخه

، Fishman) دهد، تحرک شهری را بسیار افزایش میصرفهبهمقرون

به  تیپرجمعهای اشتراکی در شهرهای . وجود دوچرخه(7392

یک ضرورت های سفر به و تغییر در حالت کیترافدلیل ازدحام 

مزایای  بهباتوجه(. Kamargianni ،7392و  Li) تبدیل گشته است

های اشتراکی دو قشر جوان و پردرآمد با سیر تحول از دوچرخه

های اشتراکی خود را سازگار وسیله نقلیه موتوری به دوچرخه

. در جهان امروز وسیله (7392و همکاران،  Fishman)اند نموده

ترین وسایل موجود در دنیای امروز لایندهنقلیه موتوری یکی از آ

. وجود سهم (7332اروپا،  ستیزطیمح)آژانس شود تلقی می

های اشتراکی علاوه بر کاهش آلودگی سیر توجهی از دوچرخهقابل

و  Fishman) تحولی مثبت در عادات سفر روزانه مسافران داشتند

 (.7394همکاران، 

صورت سواری بهی دوچرخههابرای تحلیل و برآورد تقاضا، داده

ریزی، طراحی و مدیریت جهت عملکرد این وسیله ایمنی، برنامه

. (7392و همکاران،  Bullock)نیاز است  یرموتوریغنقلیه 

دهد رابطه بین تقاضای دوچرخه تجربیات برگزیده آلمان نشان می

 Schimohr) ای مثبت داردبا نزدیکی مراکز خرید و تحصیل، رابطه

 بردنیپ. کشف الگوهای رفتاری و همچنین (Scheiner ،7379و 

ترین اهداف تقاضا است که با به نیازهای افراد یکی از اصلی

و  El-Assi) توان باعث تقویت چرخه رفتاری شدبینی آن میپیش

سفر  یتقاضا ینیبشیپو  حیصح تیریمدو نیز با  (7392همکاران، 

(، 7377و همکاران،  Li) داد شیکاربران را افزا تیرضا تواندیم

یک محیط مناسب همراه با زیرساخت مناسب در شرایط تراکم 

های ، شرایط استفاده از دوچرخهوسایل نقلیه بیشتر از حد ظرفیت

 ؛Cervero ،7339و  Ewing) نمایداشتراکی را فراهم می

Gutierrez ،دهد یکی از دلایل نشان می . تجربه(7373 و همکاران

های اشتراکی شاهد افزایش استفاده از دوچرخهمهم شهرهایی که 

، درک های قویهای دوچرخه با زیرساختاند، وجود شبکه راهبوده

 Schoner) بوده است های آناستفاده از این وسیله نقلیه و مزیت

 .(7373همکاران،  و Cervero ؛Levinson ،7394و 

سواران یک احساس با درک بالا احساس امنیت برای دوچرخه

توان دلیلی برای صورتی که ایمنی بالا میشود بهتلقی می

و نتیجتاً افزایش تقاضای استفاده از  سواری بیشتردوچرخه

 Kaplan) عنوان نمود عمومی ونقلحملاشتراکی در  یهادوچرخه

. از سوی دیگر، (7373و همکاران،  Rayaprolu ؛7392و همکاران، 

 روز در سطح شهر برایبهبینی تقاضای سفر برآورد دقیق و پیش

 Lin)بسیار مهم است  ونقلحملمدیریت طرح و تعادل در ناوگان 

 ایبر هر منطقه . تقاضای استفاده از دوچرخه بنا(7392و همکاران، 

نسبت به رفتار سفر آن ساکنین متمایز خواهد بود. یکی از عواملی 

 هکند، میزان دسترسی بکه بین رفتار ساکنین تمایز ایجاد می

، Shaheenو  Martin)های اشتراکی در هر منطقه است دوچرخه

صورت روزانه باعث ترک عادت سفری که به . انتخاب شیوه(7394

سفر جدید شود کمی دشوار  و انتقال افراد به استفاده از یک شیوه

رو، برای هدایت نگرش مثبت افراد به سمت استفاده از است. ازاین

هایی را فراهم نمود که تصمیمات د زمینههای دیگر ابتدا بایروش

 Haggar)ثبات جلوه کنند پایدار و عادات گذشته برای این افراد بی

 . (7391و همکاران، 

 فرهنگ آن و اشاعه هابا صرف هزینه برای افزایش زیرساخت

 دسترسی و . افزایشافتیدستتوان به افزایش تقاضا می

یش میزان استفاده از ها خود یک انگیزه جهت افزازیرساخت

که در طوریبه (،7377و همکاران،  fukushige) استدوچرخه 

درصدی، با  2در شهر ماربیو اسلوونی میزان تقاضای  7393سال 

درصد افزایش یافت  2به  7392اختصاص دادن زیرساخت در سال 

(Pogacar  ،7373و همکاران) . 

اعث ها و شرایط مناسب باگرچه فراهم نمودن زیرساخت

ی شود اما کافمی یرموتوریغافزایش استفاده از این وسیله نقلیه 

ها و نبوده و تغییر نگرش نسبت به سفرهای روزانه و نقش عادت

توانند نقش بسزایی در افزایش تقاضا همچنین ایجاد الگوها می

. تحلیل نگرش افراد (7373و همکاران،  Gutierrez)داشته باشند 

رائه تواند باعث اسفر می طرح و یک شیوهدر واکنش نسبت به یک 

توان الگوهای سفر را شناخته و مدلی گردد که با شناخت آن می

نسبت به اتخاذ تصمیمات لازم اقدام نمود. باید توجه داشت در 

عوامل  ریتأثتحت، افراد اغلب ونقلحملهای نگرش به شیوه

 .(7391و همکاران،  Gao) هستندمحیطی 

خود اگرچه بر تصمیمات یک فرد اثرگذار است خودیایمنی به

تواند از طرف عوامل دیگری مانند عوامل محیطی و ولی می

پیکربندی شبکه تأثیر بپذیرد. دو ویژگی جذابیت و ایمنی تأثیر 

های فراوانی بر نگرش افراد در تصمیم به استفاده از دوچرخه

ند این تواساخت مناسب میاشتراکی دارند. از طرفی دیگر، زیر

. البته باید (7373و همکاران،  Kamel) ها را به وجود آوردویژگی

ونقل و عوامل به این نکته اشاره نمود که برخی از امکانات حمل

ای از موانع موجود محیطی مانند تقاطعات ممکن است بخش عمده

زیرا در چنین نقاطی که  سواری باشددر ذهن افراد برای دوچرخه

، Akarو  Wang) یابدجود دارد ایمنی تقلیل میاحتمال برخورد و

7392) . 
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 های پيشين و تحقيق حاضرعوامل بررسی شده در تمايل به استفاده از دوچرخه در پژوهش -2جدول 

 اهمیت مراجع مشکلات مراجع موانع مراجع

(Shelat  ،و همکاران

7391)  

(Rang lin اران، و همک

7393) 

فاصله زیاد از 

 مبدأ تا مقصد

 (9319حسینی و همکاران، )ملک

 (9314)قربانی و اسدی، 

(koohsari  ،7391و همکاران) 

(Torrisi  ،7392و همکاران)  

(Cervero  ،7391و همکاران) 

(Osama  ،7392و همکاران) 

(Rayaprolu  ،7392و همکاران) 

عدم وجود 

مسیرهای ویژه 

 دوچرخه

 (9312ثانی و دیگران، ری)اسکند

 (9317)جعفری و دیگران، 

(Benendi  ،7373و همکاران) 

(Orozco  ،7392و همکاران) 

(Yang  ،7392و همکاران) 

 جوییصرفه

 در زمان

 )تألیفی(

عدم امکان 

حمل حجم بار 

 زیاد

 (9313سکری و دیگران،)ع

 (9319حجازی و دیگران، )

(Bayoumi  ،7373و همکاران) 

(Bullock  ،7392و همکاران) 

(Chen  ،7392و همکاران) 

(Pokorny  ،7392و همکاران) 

(Kaplan  ،7392و همکاران) 

(Rayaprolu  ،7392و همکاران) 

 عدم ایمنی کافی

 (9312)آشوری و دیگران، 

 (9312)ناصری و جوانشیر، 

 (9312)گودرزی و قدمی، 

(Orozco  ،7392و همکاران)  

(Wang  ،7392و همکاران) 

(Yang  ،7392و همکاران) 

کاهش 

 هایهزینه

 سفر

 )تألیفی(
عدم امکان 

 سفر خانوادگی

 (9322نژاد و اشرفی، )حاتمی

(Gilbert  ،7379و همکاران) 

(Buman  ،7392و همکاران) 

(Torrisi  ،7392و همکاران) 

 آلودگی هوا

 (7332زیست اروپا، )آژانس محیط

 (9312)آشوری و دیگران، 

 (9319ران، حسینی و همکا)ملک

(Gilbert  ،7379و همکاران) 

(Zhang  ،7392و همکاران) 

(Torrisi  ،7392و همکاران) 

 حفظ 

 زیستمحیط

 تألیفی

)وظایف نهادهای 

مسئول در قبال ارائه 

 خدمات به شهروندان(

نامناسب بودن 

وضعیت 

 هادوچرخه

 (9319حسینی و همکاران، )ملک

(Gilbert  ،7379و همکاران)  

(Fukushige  ،7377و همکاران) 

(Gutierrez  ،7373و همکاران) 

(Gutierrez  ،7373و همکاران) 

(Pogacar  ،7373و همکاران) 

(Ewing & Cervero ،7339) 

(Osama  ،7392و همکاران) 

فقدان زیرساخت 

 مناسب

 (9312)آشوری و دیگران، 

 (9322نژاد و اشرفی، )حاتمی

 (9319حسینی و همکاران، )ملک

(Gilbert  ،7379و همکاران) 

(Zhang  ،7392و همکاران) 

(Zhou  ،7391و همکاران) 

(Buman  ،7392و همکاران) 

(Torrisi  ،7392و همکاران) 

کاهش حجم 

 ترافیک

 (9314 )قربانی و اسدی،

)اسکندری ثانی و دیگران، 

9312) 

حسینی و همکاران، )ملک

9319) 

)فایضی و پیردوانی، 

9313) 

فرهنگ 

 سواریدوچرخه

 (9313عسکری و دیگران، )

(koohsari  ،7391و همکاران) 

(Sottile  ،7392و همکاران) 

(Zhang  ،7392و همکاران)  

(Shelat  ،7391و همکاران) 

ناهمواری و 

شیب نامناسب 

 معابر

(Buman  ،7392و همکاران) 

(Torrisi  ،7392و همکاران) 

کاهش آلودگی 

 هوا

(Bohner  ،و همکاران

7393) 

(Ajzen مکاران، و ه

9122 

های محدودیت

 خانوادگی

(Buman  ،7392و همکاران) 

(Zhou  ،7391و همکاران) 

(Podgórniak  ،7379و همکاران) 

حجم زیاد 

وسایل نقلیه 

 موتوری

 (9312)ابراهیمی، فاطمی، 

)سازمان انجمن سیاست زمین، 

7393) 

حفظ منابع 

 طبیعی

 تألیفی

)وظایف نهادهای مسئول 

ات به در قبال ارائه خدم

 شهروندان(

عدم پشتیبانی 

 مناسب
(Buman  ،7392و همکاران) 

شرایط نامناسب 

 وهواییآب

 (9322)موسویان، 

(Cervero  ،7391و همکاران) 

دور شدن از 

استرس ناشی از 

 ترافیک

(Verma  ،و همکاران

7392) 
 افت شخصیت

(Koohsari  ،7391و همکاران) 

(Sottile  ،7392و همکاران) 

 نکردن رعایت

حقوق شهروندی 

 تقدمو حق

 طرح اجرا شده در تهران
عبور از طرح 

 ترافیک

 

 )تألیفی(
عدم نیاز به 

 گواهینامه

(Fishman  ،7392و همکاران) 

 

های ذخیره هزینه

 مربوط به کرایه و

... 
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سایر عوامل محیطی مانند زیرساخت مناسب، قابلیت 

ثیر فراوانی بر توانند تأدسترسی، امکانات و کاربری زمین می

بگذارند  ونقلحملهای اشتراکی در صنعت تقاضای دوچرخه

(Zhang  ،عموماً افراد با شناخت مناسب از 7392و همکاران .)

محیط اطراف و مطابق عواملی چون میزان فرهنگ، میزان تراکم 

 سفر منطقه، عوارض منطقه و سایر عوامل تأثیرگذار، نوع شیوه

 Sottile؛ 7391و همکاران،  Koohsariد )نماینخود را انتخاب می

عوامل بررسی شده در این حوزه  (9)(. جدول 7392و همکاران، 

 در که است تیاهم حائز ثیحنیازا پژوهش نیا دهد.را نشان می

 نحوه بر متمرکز پژوهشگران هدف شتریب گذشته قاتیتحق

 هبکش یهاکمان یبررس به ای و است بوده ونقلحمل در یریرپذیتأث

 چون ییپارامترها اساس بر که یسواردوچرخه ونقلحمل

 رهیغ و دوچرخه یهاستگاهیا ییجانما معابر، یهندس مشخصات

 به گذشته یهاپژوهش در بعضاً  و اندپرداخته است، شده ارائه

 قرار موردتوجه جامع و مندنظام صورتبه که موجود امکانات

 یتقاضا زانیم ژوهشپ نیا در اما. است شده پرداخته اندگرفته

 استفاده تیاهم و مشکلات موانع، بهباتوجه یاشتراک یهادوچرخه

 ط،یشرا نوع دو بهباتوجه شهروندان دگاهید از هینقل لهیوس نیا

 دهنیآ در موانع و مشکلات بهبود و( حال طیشرا) یفعل رساختیز

 بر ن،یبنابرا. است گرفته قرار لیتحل مورد( ندهیآ آلدهیا طیشرا)

 رد توانندیم یمختلف عوامل نیشیپ یهاپژوهش مطالعات ساسا

 یهادوچرخه ستمیس از استفاده و یسواردوچرخه به افراد لیتما

 کلاتمش افتنی در یسع حاضر مطالعه. باشند رگذاریتأث یاشتراک

 و یشهر یسفرها انجام یبرا یاشتراک دوچرخه از استفاده موانع و

 .دارد نیشیپ لعاتمطا به نسبت ترجامع ینگاه با

 

 شناسیروش -5

ل شک دارابودندلیل تفسیرپذیری بالا و های لوجیت بهمدل

 های انتخابترین و پرکاربردترین مدلعنوان سادهفرم بسته به

توان مطلوبیت انتخاب شوند. در این روش میگسسته شناخته می

یک گزینه از میان چندین گزینه را به دو بخش معلوم و نامعلوم 

(، 𝑉𝑛𝑗) هدفمندعبارتی بخش تقسیم کرد. در بخش معلوم یا به

توسط محقق تعیین  ی کهعواملمشاهده توسط مطلوبیت قابل

( مشخص 𝜀𝑛𝑗عنوان بخش نامعلوم )شود. بخش دیگر معمولاً بهمی

ها بخش تصادفی معادله مطلوبیت معروف است. این مدلبهشود می

ه اند کبین چندین گزینه طراحی شدهجهت انتخاب یک گزینه از 

 این های رفتاری است. برگرفته از ساختار مدلاین طراحی نشأت

اساس انتخاب هر فرد بستگی به شیوه مطلوبیت آن فرد نسبت به 

شود. در نظر گرفته می سفر آن فرد در سفرهای روزانه در شیوه

 𝑈𝑛𝑗ت یاین حالت مطلوبیت در سفرهای روزانه یک فرد تابع مطلوب

آورد )رابطه وجود می ام( را بهnبرای فرد  j)مطلوبیت انتخاب گزینه 

بین  طور که از نام تابع مطلوبیت پیداست یک فرد در(. همان(9)

ند کای را انتخاب میسفر برای انجام سفر آن شیوه چندین شیوه

که ازنظر وی بهترین گزینه )دارای بیشترین مطلوبیت( است. این 

هایی چون هزینه، راحتی، زمان و سایر تواند بر طبق گزینهار میرفت

عوامل بناشده باشد. طبق این تعریف معمولاً بخش معلوم تابع 

گیرند و این تابع نظر می صورت خطی در( را به𝑉𝑛𝑗مطلوبیت )

ها و عوامل دیگر است دربرگیرنده ویژگی متغیرها، اهمیت گزینه

(Khan ،7332 ؛de Dios Ortúzar  وWillumsen ،7399 ؛

Train ،7331). 
 

 

(9) 𝑈𝑛𝑗 = 𝑉𝑛𝑗 + 𝜀𝑛𝑗 
 

 

با فرض توزیع مستقل و یکسان گامبل برای بخش تصادفی 

(𝜀𝑛𝑗 (، فرم بسته لوجیت چندگانه )فرم کلی که در صورت وجود

 (7)شود( مطابق رابطه تنها دو گزینه به لوجیت دوگانه تبدیل می

 iبیانگر احتمال انتخاب گزینه  𝑃𝑛𝑖بیان است. در این رابطه قابل

 .(Train ،7331) ام استnبرای فرد 
 

 

(7) 𝑃𝑛𝑖 =
𝑒𝑉𝑛𝑖

∑ 𝑒𝑉𝑛𝑗𝑗

 
 

 

های لوجیت اغلب منظور سنجش میزان خوبی برازش مدلبه

 صلشود. این آزمون در ااستفاده می یینمادرستاز آزمون نسبت 

توانایی مدل در تخمین پارامترها را در مقایسه با مدلی که در آن 

تمامی پارامترها برابر صفر هستند )به این معنی که اصلاً مدلی 

شود. تعریف می (3)سنجد و مطابق رابطه وجود نداشته باشد(، می

 نمایی با توجهبرابر لگاریتم تابع درست 𝐿𝐿(𝛽̂)مقدار  رابطهنیدرا

-برابر مقدار همان تابع به 𝐿𝐿(0)مترهای تخمینی و مقدار به پارا

 .(Train ،7331ازای مقادیر صفر برای همه پارامترها است )
 

 

(3)  
𝜌 = 1 −

𝐿𝐿(𝛽̂)

𝐿𝐿(0)
 

 

 

های مختلف متفاوت ازآنجاکه میزان تقاضا نسبت به نگرش

، دانجام سفرهای روزانه دار و این نگرش تأثیر در انتخاب نحوه است

ظور منتواند بر نگرش افراد تأثیرگذار باشند. بهعوامل زیادی می

 233به تعداد  نامهپرسشآوری اطلاعات از روش میدانی جمع

نظرات شهروندان تکمیل گردیده است  بهباتوجهکه  نامهپرسش

میزان  ابتدا نامهپرسشاستفاده شده است. این مطالعه با استفاده از 

های اشتراکی در دو ه استفاده از دوچرخهتقاضای افراد نسبت ب
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قرار داده و سپس عوامل مؤثر  سنجش موردشرایط حال و آینده را 

نسخه  Nlogitافزار بر تقاضا با استفاده از مدل لوجیت دوگانه در نرم

فع ر بهباتوجهسازی شده است. در این شرایط احتمال تقاضا مدل 2

 موانع و مشکلات سنجیده شده است.

 

 های پژوهشداده -5-2

جامعی با درنظرگیری  نامهپرسشمنظور انجام این پژوهش به

جتماعی، اطلاعات سفرهای ا -یشامل متغیرهای اقتصادعواملی 

سواری و سایر عوامل مرتبط روزانه افراد، مشکلات و موانع دوچرخه

طراحی شد که در پیوست قرار  سفر شناختینظیر سؤالات روان

مناطق سشگری از شهروندان تهرانی در گرفته است. سپس پر

ار( اجرا دگیری تصادفی سیستماتیک )نظامبه روش نمونهمختلف 

 بهوجهبات نامهپرسشهای حاصل از شد. نتایج تحلیل توصیفی داده

 عوامل نهیزم درشده آوریهمراه اطلاعات جمع( به7جدول )

 .ارائه شده است ونقلحملترافیکی و تأثیر دوچرخه بر 

تواند زمان را برای فرد ای است که میضعیت تأهل شاخصهو

گیری در جهت که تصمیمینبد بدهدتر جلوه متأهل ارزشمند

در سفرهای روزانه فرد متأهل و فرد مجرد  هینقل لهیوسانتخاب نوع 

نظر برسد. فرد مجرد ممکن است اوقات ممکن است متفاوت به

ریزی فراغت برنامهخود را بر مبنای تصمیمات شخصی و اوقات 

که فرد متأهل تصمیمات و اوقات را بر مبنای خانواده یدرحالنماید؛ 

های اشتراکی محدودیت تنظیم خواهد نمود. سیستم دوچرخه

ها در سال را برای استفاده از این نوع دوچرخه 93سنی حداقل 

این  یبررس مورداهداف  بهباتوجهتهران تعریف نموده است. 

لازم  علت که شرطینابهگیری رفتار ترافیکی افراد پژوهش و درنظر

سال  92داشتن حداقل سن  ایرانبرای داشتن گواهینامه در کشور 

سال در این مطالعه مبنای پژوهش  92، محدودیت سنی است

سال بیشترین  33تا  72گرفته شده است. در این پژوهش افراد بین 

 میزان فراوانی را دارند.

 

 قتصادی افرادا -یاجتماعاطلاعات  -1جدول 
 درصد )%( تعداد  درصد )%( تعداد 

 جنسیت وضعیت تأهل

 7/24 372 مرد 2/29 331 مجرد

 2/42 722 زن 2/42 719 متأهل

 وضعیت درآمدی سن

 97 27 کمتر از دو میلیون تومان 3/7 94 سال 73زیر 

 2/77 932 دو تا چهار میلیون تومان 4/92 12 سال 72تا  73بین 

 7/34 732 چهار تا شش میلیون تومان 32 792 سال 33تا  72ین ب

 7/91 992 شش تا هشت میلیون تومان 2/91 992 سال 32تا  33بین 

 2/93 22 هشت تا ده میلیون تومان 2/94 22 سال 43تا   32بین 

 3/9 2 بیشتر از ده میلیون تومان 2/2 49 سال 42تا  43بین 

 م ترافیک در مسیر روزانهحج 2/3 73 سال 23تا  42بین 

 2/7 92 بسیار کم 2/3 3 سال 23 یبالا

 2/97 22 کم تعداد خودرو خانوار

 2/72 923 متوسط 22 292 یک

 2/39 913 زیاد 2/99 21 دو

 2/72 922 بسیار زیاد 7/9 2 سه

 در سفرهای روزانه هینقل لیوسابیشترین استفاده از انواع  3/9 2 فاقد وسیله نقلیه

 22 432 سواری شخصی یاشتراک یهادوچرخه تیعدم مطلوب ای تیبمطلو

 2/7 92 موتورسیکلت 2/42 724 مطلوب

 2/92 933 تاکسی 2/44 722 متوسط

 2/2 42 اتوبوس 2/1 22 نامطلوب

 9/4 72 مترو   

 2/3 4 های اشتراکیدوچرخه   

شرایط فعلی و  بهباتوجهدهد ( نشان می7های جدول )داده

موضوع تقاضا در سنین مختلف موانع و مشکلات و یا  بههباتوج

سطح  بهباتوجهنیازهایی وجود دارد که امید است این شرایط 

ظر گرفت ن در آل تغییر وضعیت یابند اما بایدپیشرفت به سطح ایده

ی موانع و مشکلات صددرصدی قادر به رفع ونقلحمل هیچ جامعه

 ونقلحملی وسعت جامعهتوان دلیل این امر را به نیست. می

ترین شرایط نیز ممکن است تنها آلنسبت داد، بنابراین در ایده

بتوان موانع و مشکلات را به حداقل رساند. اما نکته حائز اهمیت 
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دهندگان در در مورد تقاضای دوچرخه در آینده این است که پاسخ

ده آل آینسواری در شرایط ایدهتمایل به دوچرخه سؤالمواجهه با 

ی اشتراکی را بیان هادوچرخهدرصدی استفاده از  3/12تمایل 

 ند.کدار بودن این طرح را تقویت میاند، این امر امید به آیندهکرده

تواند وابسته به سفر روزانه می از سوی دیگر انتخاب نوع شیوه

ت وضعی آمدهدستبهنتایج  بهباتوجهوضعیت درآمدی افراد باشد. 

های اشتراکی همبستگی ن استفاده از دوچرخهدرآمدی با میزا

 -991/3، ضریب همبستگی پیرسون برای این دو متغیرمنفی دارند

است لذا  333/3( مشاهده شده sig) و مقدار عدد معناداری است

و  یمعناداردرصد رابطه  12میان این دو متغیر در سطح اطمینان 

جام انپس س دارد.وجود  منفیبودن آن همبستگی  منفیدلیل به

تحلیل همبستگی میان دو متغیر میزان حجم ترافیک و استفاده 

های اشتراکی در هفته همبستگی مثبت با ضریب از دوچرخه

 آمدهدستبه 337/3( sigو مقدار عدد معناداری ) 974/3پیرسون 

هرچه میزان حجم ترافیک در طول هفته بیشتر بوده  یعنیاست 

ای اشتراکی نیز بیشتر شده است. هاست میزان استفاده از دوچرخه

شده نشان داد افرادی که از دوچرخه یآورجمعهای بررسی داده

تر از چهار میلیون کنند درآمدی پایینمداوم استفاده می صورتبه

شده، یآورجمعنمونه  233از مجموع تومان در ماه درآمد دارند. 

درصد  2/23درصد حداقل یک وسیله نقلیه را دارا هستند و  2/12

شخصی در سفرهای روزانه خود  هینقل لهیوساز  کنندگانشرکتاز 

از این موضوع عادت به  آمدهدستبه نتیجهنمایند. استفاده می

استفاده از وسیله نقلیه شخصی موتوری و وابسته بودن نسل امروز 

نماید، در چنین حالتی ایجاد یک فضای به این وسایل را بازگو می

ن و نیز برطرف نمودنقل وشروع فصلی جدید در حمل از زیانگرغبت

مشکلات و موانعی که شهروندان را از استفاده از این طرح جدید 

 تواند سطح تقاضا را افزایش دهد.کند میمنع می

( فراوانی متوسط ماهیانه هزینه سوخت مصرفی افراد 3جدول )

ندگان دهدرصد از پاسخ 7/92دهد. مطابق این جدول، را نشان می

هزار تومان در ماه برای سوخت  433تا  323متوسط بین  طور به

میزان متوسط  دهندةنشان( الف -9) اند. شکلهزینه پرداخت کرده

حجم ترافیک در سفرهای روزانه  نسبت مصرف سوخت ماهیانه با

( از نمونه آماری 7این در حالی است که مطابق شکل ). افراد است

های روزانه نیستند. د گرفتار ترافیکدرص 2/92این پژوهش فقط 

افراد با پرداخت هزینه سوخت بالا دارای سفرهای روزانه با حجم 

 بدین صورت که بالاترین آمار ترافیک بیشتری هستند.

صرف سوخت که در دسته مدر  حاصل از این پژوهش آمدهدستبه

گیرد به همان نسبت افرادی که هزار تومان قرار می 423تا  323

برند در این دسته هزینه زانه در حجم ترافیک زیاد به سر میرو

د مقصافزایش حجم ترافیک و دوری  گیرند،مصرف سوخت قرار می

تواند باعث افزایش میزان مصرفی از مبدأ عامل دیگری است که می

در واقع بیشتر  است. مشاهدهقابل( ب -9) سوخت شود که در شکل

تومان ماهانه صرف هزینه برای  هزار 423تا  323افرادی که بین 

کیلومتر  73تا  92کنند روزانه بین سوخت وسیله نقلیه خود می

 پردازند.به انجام سفر می

علاوه بر راحتی یک عامل ارزشمند  زماندر جوامع امروزی که 

های مربوطه یک آید دسترسی و جانمایی ایستگاهمی حساببه

ی عموم ونقلحملهای اهآید. نزدیکی به ایستگمزیت به شمار می

انجام یک روش جدید  درک و شود توجه افراد نسبت بهباعث می

فراوانی استفاده  دهندهنشان( 3کل )شجلب شود.  ونقلحملاز 

اشتراکی نسبت در مقایسه با میزان دسترسی های افراد از دوچرخه

هراندازه میزان  آمدهدستبهها است. طبق نتایج یستگاهابه این 

ر های اشتراکی دسی بیشتر باشد احتمال استفاده از دوچرخهدستر

 سفرهای روزانه بیشتر است.

 
ماهيانه هزينه مصرف سوخت وسيله  ی متوسطفراوان -5 جدول

 نقليه شخصی افراد

 درصد )%( تعداد هزینه سوخت )هزار تومان(

2/4 72 هزار تومان 23کمتر از   

 2 32 هزار تومان 933تا  23بین 

 1 24 هزار تومان 923تا  933بین 

2/93 24 هزار تومان 733تا  923بین   

2/92 11 هزار تومان 723تا  733بین   

2/92 12 هزار تومان 333تا  723بین   

2/93 29 هزار تومان 323تا  333بین   

7/92 933 هزار تومان 433تا  323بین   

2/2 49 عدم پاسخ  

 

یک  عنوانبهاکی های اشتر( میزان اهمیت دوچرخه4جدول )

ونقل از دیدگاه شهروندان تهرانی راهبرد جدید بهبود شرایط حمل

دهد. کاهش حجم ترافیک، ذخیره مربوط به هزینه را نشان می

های ناشی از ترافیک و کاهش ها، دور شدن استرسکرایه

های اشتراکی از منظر یت دوچرخهاهم باهای سفر از موارد هزینه

دهد درک ، این موضوع نشان میه استبود تهرانشهروندان 

های اشتراکی در شهروندان وجود دارد اما بین استفاده از دوچرخه

استفاده و عدم استفاده از این وسیله نقلیه یک خلأ وجود دارد که 

تواند مشکلات و موانعی باشند که عدم رغبت به این خلأ می

 وده است.استفاده از این طرح را در بین شهروندان پراکنده نم

( نظر شهروندان تهرانی در مورد مشکلات 4جدول )

حقوق  نکردنتیرعادهد. های اشتراکی را نشان میدوچرخه

شهروندی، فقدان زیرساخت مناسب، عدم ایمنی کافی و عدم وجود 

های ین مشکلات دوچرخهترمهممسیرهای ویژه دوچرخه از 

 اند. شدهیانباشتراکی 
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 (الف)

 
 )ب(

ميزان کيلومتر انجام ب(  ،حجم ترافيک در مسير روزانهالف(  :شدهانجامسوخت با ميزان حجم ترافيک و کيلومتر سفر  رابطه -2شکل 

 سفر روزانه

 

 

 حجم ترافيک در مسير روزانه افراد -1شکل 

 

 
ی اشتراکی نسبت هادوچرخهفراوانی استفاده افراد از  -5شکل 

 هابه دسترسی ايستگاه

 

 ی اشتراکیهادوچرخهاهميت وجود  -0جدول 

 حروف اختصار (%) درصد تعداد متغیرهای اهمیت

 IMP-1 2/2 29 یی در زمانجوصرفه

 IMP-2 7/99 22 های سفرینههزکاهش 

 IMP-3 2/2 34 زیستیطمححفظ 

 IMP-4 2/73 973 کاهش حجم ترافیک

 IMP-5 3/2 33 کاهش آلودگی هوا

 IMP-6 2/4 72 حفظ منابع طبیعی

 IMP-7 7/92 933 دور شدن از استرس ناشی از ترافیک

 IMP-8 2/4 72 عبور از طرح ترافیک

 IMP-9 7/4 72 عدم نیاز به گواهینامه

های کرایه و سایر هزینهذخیره 

 های جانبیهزینه
999 2/92 IMP-10 

 

 ی بوده یاشناختجامعهتوانند حاصل از منطق این عوامل یا می

از روحیات یک فرد باشند. بنابراین یک برنامه و طرح  گرفتهتأنش

باید بکوشد تا برای افزایش تقاضا به ابعاد مختلف افراد در  هدفمند
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دهد سطح فرهنگ ( نشان می2جدول )جامعه پاسخگو باشد. 

ین ترمهمها از سواری و نامناسب بودن وضعیت دوچرخهدوچرخه

و  از سوی دیگر های اشتراکی هستند.موانع استفاده از دوچرخه

حقوق شهروندی در اثر عدم  نکردنتیرعا، (2مطابق جدول )

عامل  نیترمهممناسب  رساختیزسازی اولیه و فقدان فرهنگ

 . استاز نظر شهروندان مشکلات 

مجموعه رفتارهایی است که از افراد  ونقلحملفرهنگ در 

های افراد را در مواجه با عمل العملعکسجامعه ساطع شده و 

در  تهگرفانجامنظرسنجی  بهباتوجهگیرد، گوناگون افراد در بر می

سواری در ((، شرایط فرهنگ دوچرخه2این پژوهش )جدول )

 تر از حد انتظاریینپامطلوبی برخوردار نیست و تهران از شرایط 

 است. 

 

 ی اشتراکی در تهرانهادوچرخهمشکلات  -3جدول 

 تعداد مشکلات
 درصد

(%) 

حروف 

 اختصار

2/92 14 عدم وجود مسیرهای ویژه دوچرخه  DIF-1 

2/92 939 عدم ایمنی کافی  DIF-2 

2/7 92 هوا آلودگی  DIF-3 

2/91 992 مناسب زیرساخت فقدان  DIF-4 

2/2 27 معابر نامناسب شیب و ناهمواری  DIF-5 

2/93 22 موتوری نقلیه وسیله زیاد حجم  DIF-6 

2/4 72 ییوهواآب نامناسب شرایط  DIF-7 

 DIF-8 79 972 شهروندی حقوق نکردنتیرعا

 

سازی، عنوانی تحت پذیرش اجتماعی همچنین پیرو فرهنگ

اد از تأثیرپذیری محیط وجود دارد که عبارت است از درک افر

یت درنهاهایی که ریزیاطراف نسبت به هنجارها، اهداف یا برنامه

ول اعداد جد بهباتوجهشود. در آن هدف تأثیرپذیری فرد تعیین می

سواری در شهر تهران و ( و عدم گسترش فرهنگ دوچرخه2)

های فعلی، پذیرش اجتماعی از دیدگاه افراد مطابق با زیرساخت

حد انتظار است و بیش از نیمی از افراد پذیرش اجتماعی  کمتر از

 اند.را کم و بسیار کم برآورد نموده

د کناحتمال انجام سفر یک استدلال ذهنی است که کمک می

ها و آنچه که تمایل بیشتری ها و شاخصافراد نسبت به موقعیت

دارند به سمت میل و هدف خود جذب شوند. در ادامه این بخش 

های مختلف هروندان تهرانی در صورت رویارویی با حالتواکنش ش

ن ای سؤالاتانجام سفر با دوچرخه مورد تحلیل قرار گرفته است. 

که عدد یک ینحوبهطیف لیکرت طراحی شد  صورتبهبخش 

کمترین احتمال انتخاب سفر و عدد پنج بیشترین احتمال سفر را 

جه احتمال ( نتی4((. همچنین شکل )2دهد )جدول )نشان می

انجام سفر را از احتمال بسیار کم تا احتمال بسیار زیاد به کمک 

رغبت (، بیشترین 4شکل ) بهباتوجهیک نوار رنگی نشان داده است. 

استفاده از دوچرخه در شرایط احداث مسیرهای  شهروندان در

 است. آمدهدستبهسواری در شهر ایمن دوچرخه

 

 کی در تهرانی اشتراهادوچرخهموانع  -1جدول 

 (%) درصد تعداد داده
حروف 

 اختصار

4/2 44 مقصد تا مبدأ زیاد فاصله  INH-1 

2/3 73 زیاد حجم با بار حمل امکان عدم  INH-2 

 INH-3 7 97 خانوادگی سفر امکان عدم

2/92 12 هادوچرخه وضعیت بودن نامناسب  INH-4 

 INH-5 77 937 یسواردوچرخه فرهنگ سطح

2/7 92 انوادگیخ هاییتمحدود  INH-6 

 INH-7 2 42 مناسب پشتیبانی عدم

2/3 2 شخصیت افت  INH-8 

2/32 772 عدم پاسخ  --- 

 

سفر نسبت به کیلومتراژ سفر را  بندی شیوه( اولویت1جدول )

تحلیل  بهباتوجهدهد. از دیدگاه شهروندان تهرانی نشان می

هر کیلومتراژ  شده براییآورجمعهای بر روی داده گرفتهانجام

 2تا  7کیلومتر و  7های کمتر از گروه جزبهمشخص شد که 

فاده و شخصی بیشترین است هینقل لهیوسها کیلومتر در بقیه گروه

های سفر دارد و وسایل نقلیه عمومی فراوانی را نسبت به دیگر شیوه

های راولویت مانند اتوبوس، مترو و تاکسی با افزایش کیلومتراژ د

های که حتی در مسافتنکته جالب آن اند.بعد قرار گرفتهدوم به 

های کیلومتر( دوچرخه 2کیلومتر تا  7کوتاه تا متوسط )کمتر از 

اشتراکی در اولویت اول و دوم قرار ندارند و اولویت وسایل نقلیه 

 های اشتراکی است.شخصی بالاتر از دوچرخه

 

 ونقلحملاز دوچرخه در  ی و پذيرش اجتماعی استفادهسازفرهنگ -1جدول 
 ونقلحمل صنعت در اشتراکی یهادوچرخه اجتماعی پذیرش تهران شهر در یسواردوچرخه فرهنگ سطح

 (%) درصد تعداد پذیرش اجتماعی (%) درصد تعداد سطح فرهنگ

 9/93 29 زیاد بسیار 7/3 9 بسیار بالا

 2/92 13 زیاد 3/9 2 بالا

 7/92 931 متوسط 3/73 973 متوسط

 3/74 944 کم 3/71 922 پایین

 7/37 913 کم بسیار 2/41 712 بسیار پایین
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 ی احتمال انجام سفر با دوچرخههاشاخصدرصد فراوانی  -1جدول 

 

 
 

 ونقلحملهای اشتراکی در نوار رنگی احتمال استفاده از دوچرخه -0شکل 

 

 های سفر نسبت به مسافتبندی شيوهاولويت -1جدول 
 اولویت پنجم اولویت چهارم ت سوماولوی اولویت دوم اولویت اول مسافت

 --- تاکسی دوچرخه اشتراکی وسیله نقلیه شخصی روییادهپ کیلومتر 7کمتر از 

 اتوبوس تاکسی دوچرخه اشتراکی وسیله نقلیه شخصی روییادهپ کیلومتر 2تا  7بین 

 روییادهپ اتوبوس دوچرخه اشتراکی تاکسی وسیله نقلیه شخصی کیلومتر 2تا  2بین 

 مترو دوچرخه اشتراکی اتوبوس تاکسی وسیله نقلیه شخصی کیلومتر 99تا  2 بین

 دوچرخه اشتراکی مترو اتوبوس تاکسی وسیله نقلیه شخصی کیلومتر 94تا  99بین 

 دوچرخه اشتراکی اتوبوس مترو تاکسی وسیله نقلیه شخصی کیلومتر 92تا  94بین 

 دوچرخه اشتراکی اتوبوس اکسیت مترو وسیله نقلیه شخصی کیلومتر 73تا  92بین 

 دوچرخه اشتراکی اتوبوس تاکسی مترو وسیله نقلیه شخصی کیلومتر 73بیشتر از 

 

شده اقدام به های گردآوریاساس داده در بخش بعد و بر

سازی مدل لوجیت دوگانه جهت تعیین عوامل مؤثر بر انتخاب مدل

 .های اشتراکی در شرایط حال و آینده شده استدوچرخه

 

 نتايج و بحث -0

ها روی است از مجموع اعمال روش یندیفراها تحلیل داده

ای که حاصل از شده جهت دریافت یک نتیجهآوریهای جمعداده

 . تحلیل نتایجاستها، منطق و پردازش سیستم ارتباط بین داده

 نامهپرسشهای حاصل از صورت تحلیل آماری دادهدر این بخش به

ها انجام شده است که در ادامه به وی این دادهسازی بر رو مدل

 شود.تفکیک به توضیح هر یک پرداخته می

 

 سازی لوجيت دوگانهمدل -0-2
بر دو  های اشتراکی بناشناخت اهمیت استفاده از دوچرخه

آل در آینده و شناخت مشکلات و موانع بازدارنده شرایط حال و ایده

 ریأثت تحتو دیدگاه فرد را که هر یک در بحث تقاضا اثر گذاشته 

 سازیکمک مدلدهد لازم و ضروری است. تحلیل تقاضا بهقرار می

کمک برآورد تقاضا کاربرد کند تا بهاین امکان را فراهم می

و  یبررس موردها تقاضای آن بهباتوجههای اشتراکی را دوچرخه

احتمال بسیار زیاد

در صورت احداث 
مسیرهای ایمن دوچرخه 

سواری در شهر

احتمال زیاد

در صورتی که قیمت 
سوخت وسایل نقلیه 
موتوری افزایش یابد

احتمال متوسط

افزایش ایستگاه ها و 
فراوانی دوچرخه های 
بیدود در سطح شهر

احتمال کم

شما در داخل مقصد 
ه طرح ترافیک قرار داشت

باشد

احتمال بسیار کم

 پارک کردن وسایلمحل 
تی نقلیه موتوری به سخ

پیدا شود

 9 7 3 4 2 یبررس مورد یهاحالت ردیف

7/27 در شهر معمول باشد اشتراکی یهااستفاده از دوچرخه 9  33 2/99  7/2  7/9  

3/22 در شهر یسواردوچرخه منیا یهاریصورت احداث مس در 7  7/73  2 2/9  2/9  

2/37 دیدوچرخه زودتر به مقصد برس نیاستفاده از ا با 3  7/72  2/79  2/97  2 

2/74 شود دایپ یسختبه یموتور هینقل لیپارک کردن وسا محل 4  3/72  7/77  2/92  3/99  

2/33 22 به ورزش روزانه ازیصورت ن در 2  1 7/4  3/9  

3/27 شود تیرعا تقدمحقاحترام گذاشته و  گریکدینسبت به حقوق  نشهروندا 2  3/73  7/2  2/4  2/9  

2/72 .قرار داشته باشد کیشما در داخل طرح تراف مقصد 2  3/73  3/79  91 2/2  

3/39 ابدی شیافزا یموتور هینقل لیسوخت وسا متیق کهیدرصورت 2  32 92 2/2  7/4  

2/33 یونقل عمومحمل یهاهیکرا شیافزا 1  33 2/92  2/2  2/2  

2/73 72 71 در سطح شهر اشتراکی یهادوچرخه یو فراوان هاستگاهیا شیافزا 93  2/93  2/2  
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کمک نتایج  شود بهسازی باعث می. مدلداد قرارتحلیل 

های گوناگون پذیری و اعمال روشآمده قدرت ریسکدستبه

ا با هکمبود زمان و افزایش تقاضا کاهش یابد و تحلیل بهباتوجه

این، ایجاد  ضریب اطمینان بیشتری صورت پذیرد. علاوه بر

کمتری نسبت به شناخت از جامعه  ها با درصد خطایزیرساخت

تقاضا از مدل سازی و برآورد ترتیب جهت مدلانجام پذیرد. بدین

 .دوگانه استفاده شده است لوجیت

 

های اشترکی در سازی تحليل اهميت دوچرخهمدل -0-2-2

 زمان حال
رای مدل ب یکبا تحلیل و ترکیب مختلف از متغیرها درنهایت 

عنوان بهترین مدل ساخت و های اشتراکی بهاهمیت دوچرخه

آمده عامل دستضرایب به بهباتوجه((. 93پرداخت گردید )جدول )

 سازی درعنوان معنادارترین متغیر در مدلکاهش حجم ترافیک به

دهد کاهش حجم ترافیک نظر گرفته شد. این مدل نشان می

ترین عاملی است که در شرایط حال از میزان اهمیت تنهایی مهمبه

ان تومی نیبنابرا ؛بالایی نسبت به دیگر عوامل برخوردار است

هایی با حجم وسایل نقلیه زیاد نیاز در محل گونه بیان کرد کهاین

 شود.های اشتراکی بیشتر احساس میبه دوچرخه

 

های اشترکی سازی تحليل اهميت دوچرخهمدل -0-2-1

 آيندهدر زمان 
آل برای شرایط ایده درنظرگرفتن( و با 99جدول ) بهباتوجه

اهد توان شها، میشرط فراهم نمودن زیرساختآینده و با توجه به

سازی های اشتراکی بود. طبق مدلافزایش تقاضای دوچرخه

 هایعامل مهم دیگر در تمایل به استفاده از دوچرخه گرفتهصورت

 .اشتراکی در آینده عدم نیاز به گواهینامه برآورد شده است

 

 یمشکلات موجود براتحليل  سازیمدل -0-2-5

 حال طيشرادر  یاشتراک هایدوچرخه
سازی لوجیت دوگانه را برای تحلیل ( مدل97جدول )

کند. این مدل های اشتراکی ارائه میمشکلات موجود دوچرخه

متشکل از سه عامل عدم ایمنی کافی، فقدان زیرساخت مناسب و 

است اما باید به این نکته توجه نمود  ییوهواآبشرایط نامناسب 

سواری عنوان یک مشکل در دوچرخهبه ییوهواآباگرچه شرایط 

آید اما این امر خارج از دسترس انسان بوده و انسان حساب میهب

تواند در شرایط بهبودی و عدم بهبودی آن دخالتی داشته باشد نمی

ر ب ییوهواآبتوان با ارائه راهکارهایی اثر شرایط نامناسب ولی می

 .سواری کاهش داددوچرخه

 

 هایدوچرخه یموجود برا تحليل موانع سازیمدل -0-2-0

 حال طيشرادر  یاشتراک
توان تقابل حسی فرد نسبت به عوامل بازدارنده یا موانع را می

تر از مشکلات انجام یک هدف تعریف نمود و معمولاً موانع سطحی

ها نیازمند زمان کمتر و شناخت بهتر بوده و برطرف نمودن آن

( مدل پرداخت 93های متعدد، جدول ). پس از پرداخت مدلاست

سواری اشتراکی متشکل از سه عامل عدم موانع دوچرخهشده برای 

 سواری وپشتیبانی مناسب، پایین بودن سطح فرهنگ دوچرخه

دل این م درنظرگرفتندهد. با فاصله زیاد مبدأ و مقصد را نشان می

درصدی تقاضای  4/23شده احتمال و با بهبود عوامل بیان

 توان انتظار داشت.های اشتراکی را میدوچرخه

 

 بحث -0-1
پایدار شهری یک گام برای امروز و یک هدف برای  ونقلحمل

آید. بخشی از پیشرفت این شمار میهی جامعه و شهرها بآینده

ها بر عهده درک شهروندان از اهمیت موضوع و انجام طرح

 .است و کاهش ترافیک زیستمحیط دوستداررفتارهای 

 

 راکی در شرايط حالهای اشتسازی اهميت دوچرخهمدل -24جدول 

Model(1) :U=-0.13016+(0.64533×A) 

 تأثیر منفی )درصد( تأثیر مثبت )درصد( نسبت شانس داریمعنی آماره والد ضریب متغیر پارامتر در مدل حروف اختصار

IMP_4 A 
کاهش حجم 

 ترافیک
242/3 227/1 337/3 132/9 

2/27 7/23 

C C 222/3 922/3 397/7 -933/3 ضریب ثابت 

 ضرایب خوبی برازش مدل

   
داری کل معنی

 مدل
Chi sqare 

block 
Chi square 

model 
Cox & snell R 

square 
Nagelkerke R 

square 
Pseudo R square 

   337/3 194/1 194/1 392/3 377/3 399/3 
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 آل آيندههای اشتراکی در شرايط ايدهسازی اهميت دوچرخهمدل -22جدول 

Model(1) :U1=-3.88624+(1.76598×A)+(1.44389×B) 

 نسبت شانس داریمعنی آماره والد ضریب متغیر پارامتر در مدل حروف اختصار
تأثیر مثبت تقاضا 

 )درصد(

تأثیر منفی 

 تقاضا )درصد(

IMP_6 A 
حفظ منابع 

 طبیعی
222/9 219/2 393/3 242/2 

2/33 7 
IMP_9 B 

عدم نیاز به 

 گواهینامه
444/9 722/3 323/3 732/4 

C C 379/3 333/3 219/927 -222/3 ضریب ثابت 

 ضرایب خوبی برازش مدل

   
داری کل معنی

 مدل
Chi sqare 

block 
Chi square 

model 
Cox & snell R 

square 
Nagelkerke R 

square 
Pseudo R 

square 

   333/3 273/2 273/2 399/3 327/3 342/3 

 

 در شرايط حال ونقلحملد برای استفاده از دوچرخه در سازی مشکلات موجومدل -21جدول 

Model(1) :U1=-0.15852+(0.49839×A)+(0.60655×B)+(-1.09424×D) 

 نسبت شانس داریمعنی آماره والد ضریب متغیر پارامتر در مدل حروف اختصار
تأثیر مثبت تقاضا 

 )درصد(

تأثیر منفی 

 تقاضا )درصد(

DIF_2 A 242/9 371/3 222/4 412/3 ایمنی کافی 

3/42 42 

DIF_4 B 
زیرساخت 

 مناسب
232/3 272/2 332/3 234/9 

DIF_7 D 
شرایط نامناسب 

 وهواییآب
314/9- 332/2 379/3 332/3 

C C 223/3 932/3 737/7 -921/3 ضریب ثابت 

 ضرایب خوبی برازش مدل

   
داری کل معنی

 مدل
Chi sqare 

block 
Chi square 

model 
Cox & snell R 

square 
Nagelkerke R 

square 
Pseudo R 

square 

   333/3 214/91 214/91 337/3 343/3 373/3 

 

 در شرايط حال ونقلحملسازی موانع موجود برای استفاده از دوچرخه در مدل -25جدول 

Model(1) :U1=-0.18135+(0.74096×A)+(0.90878×B)+(-0.91727×D) 

 حروف اختصار
پارامتر در 

 مدل
 نسبت شانس داریمعنی آماره والد ضریب متغیر

تأثیر مثبت تقاضا 

 )درصد(

تأثیر منفی تقاضا 

 )درصد(

INH_1 A 
فاصله زیاد مبدأ و 

 مقصد
249/3 343/2 372/3 312/7 

4/23 4/42 INH_5 B 429/7 333/3 722/92 131/3 سطح فرهنگ 

INH_7 D 433/3 331/3 132/1 -192/3 پشتیبانی مناسب 

C C 234/3 323/3 322/3 -929/3 ضریب ثابت 

 ضرایب خوبی برازش مدل

   
داری کل معنی

 مدل
Chi sqare block 

Chi square 
model 

Cox & snell R 
square 

Nagelkerke R 
square 

Pseudo R 
square 

   333/3 373/32 373/32 322/3 322/3 34/3 
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 بهباتوجهال های اشتراکی در زمان حاهمیت دوچرخه

آینده های فعلی و سنجش عوامل تأثیرگذار بر آن در زیرساخت

گذاران را در اتخاذ تصمیمات ریزان و سیاستتواند برنامهمی

از شرایط کنونی  گرفتهصورتمشاهدات گوناگون یاری نماید. 

های این تحقیق نشان آوری دادهشهر تهران و جمع ونقلحمل

استفاده از وسایل نقلیه شخصی کماکان  دهد که میزان و تمایلمی

تواند ناشی از این موضوع باشد که بالا است. این میزان استفاده می

عمومی در شهر دلایلی وجود دارد  ونقلحملگسترش انواع  باوجود

کند. که شهروندان را ترغیب به استفاده از وسیله نقلیه شخصی می

پنهان باشد.  تواند یکی از همین دلایللزوم استقلال می

است و آسایش و رفاه  طلباستقلالکه انسان یک موجود ییازآنجا

های اشتراکی به دهد دوچرخهرا در زندگی خود در اولویت قرار می

توانند نظر افراد به خود یمدهند دلیل آزادی عملی که به افراد می

سفر متمایل سازد.  جلب کرده و افراد را به سمت این شیوه

ای در زندگی روزمره افراد که وسیله نقلیه جایگاه ویژهنیباوجودا

های اشتراکی با وسایل نقلیه موتوری دارد رقابت سخت دوچرخه

توان انکار نمود اما معایب وسایل نقلیه موتوری از قبیل حجم را نمی

مین خورد در هیمترافیک بالا و آلودگی هوا از قبل بیشتر به چشم 

یک طرح جدید و دور از هیاهوی  خصوص ایجاد بستری برای

 و لازم است. یضرور شیازپشیبموتوری  هینقل لیوسا

ین عوامل یعنی سوخت مصرفی ترمهماز طرف دیگر، یکی از 

یفیت ی در کپررنگیک آلاینده نقش  عنوانبهوسایل نقلیه موتوری 

های سازنده خودرو درصدد هوای شهرها دارد. اگرچه شرکت

با بهترین کیفیت به بازار عرضه نمایند اما هستند تا خودروهایی 

یدشده از منابع طبیعی آینده جوامع بشری تولسوخت مصرفی 

 اینکه هرساله به بهباتوجهنماید. محیطی تهدید مییستز ازنظر

گردد، در صورت عدم تعداد وسایل نقلیه موتوری افزوده می

خت اباید شاهد تراکم بیشتر و پرد هرسالهگذاری صحیح سیاست

های فسیلی بود ضمن اینکه منابع های بیشتر برای سوختهزینه

گیرند. تبعات مصرف سوخت طبیعی نیز در معرض خطر قرار می

ت زیسیک جامعه و محیط تنهانهبیشتر و پرداخت هزینه برای آن 

ک های داخلی یتواند تبعات آن بر هزینهگیرد بلکه میرا در بر می

 شد.گذار باخانواده نیز اثر

ها عمومی و نرخ مصوب تاکسی ونقلحملبر این، کرایه علاوه 

تی های اینترنو تاکسی استنسبت به مسیرهای مختلف متفاوت 

فر اند نسبت به کیلومتراژ سیوستهپعمومی  ونقلحملکه جدیداً به 

 هایمختلف هزینه ییوهواآبو نسبت به حجم ترافیک و شرایط 

های اشتراکی با نمایند. دوچرخهمیمتغیر را برای افراد تعریف 

بار خرید اشتراک و سپس پرداخت هزینه ناچیز در سفرهای یک

روزانه و اختصاص دادن سفرهای تشویقی و امتیازات مختلف برای 

اقع و مؤثرهای خانوار توانند در کاهش هزینهکننده میافراد استفاده

 شوند.

 برای ساکنینترافیک شهر تهران درجه نارضایتی را به حدی 

یک مشکل اساسی یاد  عنوانبهاست که شهروندان از آن  برده بالا

 در حال روزروزبههای ناشی از ترافیک کنند. آلودگی، استرسمی

نموده است و  روروبهافزایش است و تهران را با یک چالش بزرگ 

 برای لیقبنیازاها و انجام اقداماتی تغییر طرح هندسی خیابان

ترافیک یک درمان موقت تلقی شده و فشار را کاهش حجم 

های آینده را دوباره نماید اما نسلصورت موقت از معابر رفع میبه

یی جهت توسعه هاحلراه، نیبنابرا ؛نمایدبا این مشکل مواجه می

های رو دوچرخهینازاپایدار بایستی اتخاذ گردد.  ونقلحمل

 و بهبود رای توسعهطرحی مناسب ب عنوانبهتواند اشتراکی می

ی سودمند برای بهبود ترافیک شهر حلراهشهری و  ونقلحمل

شناخت شهروندان از اهمیت این شیوه از لذا  تهران بشمار آید.

 ونقلحملتواند راه را برای آینده این طرح در یم ونقلحمل

 هموارتر نماید.

در سطح  همآنذکر است که مشکلات هر طرح جدید لازم به

که با افکار افراد زیادی در ارتباط  ونقلحملمانند صنعت وسیع 

خورد. این مشکلات در برخی مواقع است طبیعتاً به چشم می

تواند یک صنعت را تهدید نماید و در بزرگ است که می قدرآن

ی نمود. با پوشچشمتوان از آن کوچک است که می قدرآنمواردی 

زمان ممکن است رفتار و  این نکته که افراد با گذر درنظرگرفتن

ونقل تقاضای متفاوتی داشته باشند، بنابراین مشکلات صنعت حمل

ها را به توان آنبه صفر نخواهد رسید اما با مدیریت صحیح می

ی کرد. ورود یک پوشچشمنحوی مدیریت نمود که از آن بتوان 

در شهرهای بزرگ که وسیله نقلیه  همآنمقدمه یبطرح جدید و 

تواند مورد استقبال قرار نگیرد. ای دارد مییگاه ویژهشخصی جا

 آوردندستبهتر از انتظار در حال های اشتراکی زوددوچرخه

خود در میان شهروندان تهرانی هستند اما باید مشکلات و  جایگاه

 تر و در جهت ایجاد تمایل بیشتر به این شیوهیعسرموانع آن هرچه 

 سفر برطرف گردد.

و همراه شدن با تفکر و تقاضای شهروندان  پوشش مشکلات

کند. پرواضح است یمینی چمقدمهاساس یک برنامه هدفمند را 

ی اشتراکی در رقابت با وسایل هادوچرخه سر راهکه مشکلات بر 

مشکلات را  همهطبیعتاً . کتمان است رقابلیغنقلیه موتوری 

توان یمیکجا و در یک مرحله پوشش داد اما  صورتبهتوان ینم

بندی نمود. مطابق تحقیق حاضر یتاولورا به لحاظ اهمیت  هاآن

توان با ایجاد زیرساخت مناسب، بهبود ایمنی و ارائه راهکارهایی می

 ییوهواآبسفر در شرایط نامناسب  جهت استفاده از این شیوه

سواری ازپیش شهروندان به دوچرخهیشبنسبت به ترغیب 

 اشتراکی اقدام نمود.
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سواری، تحقیق حاضر سه مانع فاصله منظر موانع دوچرخهاز 

سواری و عدم پشتیانی تا مقصد، سطح فرهنگ دوچرخه مبدأزیاد 

موانع مهم معنادار شناسایی کرده است. باید  عنوانبهمناسب را 

ت زیرساخت نیس منظوربهتوجه داشت که عدم پشتیبانی مناسب 

ا منبع اولیه تأمین تبلکه الگوی سازمانی است که یک شرکت از 

کند و ایجاد یک چرخه طی می صورتبهرضایت ثانویه کاربران 

مشکل در هر نقطه از این چرخه که باعث نارضایتی کاربر شود 

شود. عامل دیگر سطح فرهنگ یمعدم پشتیبانی تلقی  عنوانبه

 عنوانبهتواند هم یمی در شهر است. این عامل هم سواردوچرخه

ان تویمآید. از جهتی  حساببهیک مانع  عنوانبهیک مشکل و هم 

یرساخت فرهنگ زبعضی افراد هنوز  ازنظرآن را مشکل نامید که 

توان آن یمسواری در شهر تعریف نشده است و از جهتی دوچرخه

ی اشتراکی هادوچرخهرا مانع معرفی نمود که افراد حس استفاده از 

معرفی کنند.  مانع ممکن است عنوانبهرا  ونقلحملدر 

یرساخت فرهنگ استفاده از دوچرخه از زمان کودکی زکه ییازآنجا

توان بیان نمود فرهنگ تا یمدر کشور ما رواج داشته است پس 

عدم  درهرصورتحدودی هرچند کم در شهر تعریف شده است. 

ین عامل تربزرگتواند سواری میایجاد فرهنگ دوچرخه

ها برای انجام ده از دوچرخهسازی استفایدکننده جهت عادیتهد

 ی در بنیادسازفرهنگارزش  ازآنجاکهشمار آید و هسفرهای روزانه ب

ته بندد و ترویج آن وابسرفتاری یک فرد و دیدگاه یک فرد نقش می

توان با استفاده از رسانه، به استمرار آن خواهد بود. لذا می

سازی این یعادسعی در  لیقبنیازاهای اجتماعی و مواردی شبکه

یت فاصله زیاد مبدأ و مقصد عامل مهم دیگری درنهاامر مهم نمود. 

های اشتراکی را تواند سهم استفاده از دوچرخهاست که می

هینه گیری صحیح و بقرار دهد. البته شاید بتوان با بهره ریتأثتحت

مثال استفاده ترکیبی از مترو، اتوبوس  طوربهاز سفرهای ترکیبی )

ریزی برای غلبه بر این ای اشتراکی( در جهت برنامههو دوچرخه

 مانع اقدام نمود.

 

 گيرینتيجه -3
هدف از انجام این پژوهش تحلیل تقاضای استفاده از 

احتمال تقاضا در شهر  بر های اشتراکی و عوامل مؤثردوچرخه

شهروندان تهرانی با  233 آماری این پژوهش را جامعهتهران است. 

در شاخه ورزش و دوچرخه اند. ن تشکیل دادهسال س 92حداقل 

 بهباتوجهبوده است، اما امروزه  موردتوجهقدیم سلامت از 

 لهیسواین  تری بر عهدهمسئولیت سنگینهایی که دارا است مزیت

 هینقل لیوسا ستمیوابسته به س یدر شهرها. استقرار گرفته  هینقل

 یاشتراک یهاخهاستفاده از دوچر یتقاضا شیافزا باهدف ،یموتور

 ایهطرح م نیا شرفتیمربوط به پ طیشرا دیبا یعموم ونقلحملدر 

استفاده از  یتقاضا زانیتوجه شهروندان م شیگردد تا با افزا

تقاضا وابسته به شناخت و درک  شیافزا. ابدی شیافزا زیدوچرخه ن

. است ونقلحملدر  یاشتراک یهادوچرخه تیشهروندان از اهم

به سبب پوشش مشکلات و  هینقل لهیوس این درک استفاده از

پذیرد که حاصل از تأمل و تفکر شهروندان و موانعی انجام می

هایی است که ها و سازمانها از سمت نهادبرطرف نمودن آن

 این مسئولیت هستند.  دارعهده

شده نسبت به یطراح نامهپرسشدر این پژوهش و مطابق با 

تهرانی اقدام شد و سپس  انداز شهرون نامهپرسشآوری جمع

که های اشتراکی، مشکلات و موانعی اهمیت سیستم دوچرخه

توسط مدل لوجیت دوگانه  دهدمیقرار  ریتأثتحتسطح تقاضا را 

ان ها نشمورد ارزیابی و تحلیل قرار گرفت. تحلیل تقاضا روی داده

های اشتراکی یت استفاده از دوچرخهاهمکه این بهباتوجهدهد می

 رفع) آل آیندهر دو شرایط با زیرساخت شرایط فعلی و شرایط ایدهد

ی بررسی شده سواردوچرخهبرای  یا بهبود مشکلات و موانع( کلی

 است نشان داد طبق نظر شهروندان و نتیجه لوجیت:

دوچرخه در صنعت  ترین وظیفهمهمکاهش حجم ترافیک  (9

ت پرداخت مدل لوجی اساس براست و در شرایط فعلی  ونقلحمل

 از نکات مثبتحفظ منابع طبیعی و عدم نیاز به گواهینامه  شده،

 سفر برآورد شده است. این شیوه

مشکلات،  رفع ساخته شده جهتلوجیت مدل  بر اساس (7

ایجاد ایمنی کافی و  همراه با بهبود مسیرهای ویژه دوچرخه

 هد. ددرصد افزایش  9/29تقاضا را تا  تواندیمیرساخت مناسب ز

بهبود  ،ساخته شده جهت رفع موانعلوجیت بر اساس مدل  (3

و  سواریارتقای سطح فرهنگ دوچرخههمراه با  پشتیبانی مناسب

درصد افزایش  4/23 تقاضا را تافاصله مناسب مبدأ و مقصد 

 .دهدیم

را  شود که تفکر شهروندان ایمه یطیشرا دیدر ابتدا با بنابراین

 یهاروزانه کند. رسانه یر سفرهاد سفر شیوه نیا رشیپذ آماده

د. احداث نماجرا باش نینقطه عطف ا تواندیم یو فرهنگ یاجتماع

سعه تو و شتریب یمنیجهت ا جداکننده صیو تخص ژهیو یرهایمس

فر س این شیوهمشکلات  تواندیم رساختیمربوط به ز یهاسامانه

 یعنوبهکه موجود را )موانع توان همچنین می. را برطرف نماید

ها آن میبا احترام به تصم (استفرد در قبال جامعه  یهنجار تفکر

اسب من یبانیبهبود پشت .جامعه حل نمود سطح درامر  نیا جیو ترو

 فیتعرو  از اتلاف وقت یریو جلوگ موقعبه بیجهت رفع هرگونه ع

تفکر شهروندان را نسبت  تواندمی دوچرخه یهاشبکه راه کپارچهی

با اک پ یبه شهر یابیدست یبرا هینقل لهیوس نیبه استفاده از ا

 .دینما تیتثب یموتور هینقل لهیاز وسحداقل استفاده 
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 مراجع -1
 دسی عوامل مؤثر شهر هوشمند بر ایجابرر"فاطمی م،  ،ا ابراهیمی

نامه فصل، "پایدار با رویکرد اقتصاد سبز ونقلحملسیستم 

 .77-49(، 32) 93، 9312ریزی شهری، پژوهش و برنامه

 داریتوسعه پا یهااستیس یابیارز"، ع ا یرصاف ،م یجعفر یاستاد

 ستمیس یهامدلاز  استفاده با یشهر ونقلحملدر بخش 

 تیریمد دوفصلنامة ،"(شهر مشهد :یمطالعه مورد) ییایپو

 . 729-714، 39 ،9317 ،یشهر

بررسی عوامل مؤثر بر "ا،  ابراهیم ،م مرادی، م اسکندری ثانی

پایدار شهری بر پایه نظریه اقتصاد سبز شهر  ونقلحمل

، 32 ،9312شهری،  یزیربرنامه، فصلنامه پژوهش و "بیرجند

73. 

 بر استفاده از یلیتحل" ،م یرسول ظفر ،ح یعاشور ،ح یآشور

، "یشهر یو آلودگ کیدر کاهش تراف یدوچرخه اشتراک

 یمعمار، عمران یدر مهندس نینو یهاافق یالمللنیب شیهما

 . 2، 9312، یوسعه شهرو ت

پایدار  ونقلحملدوچرخه و نقش آن در "ی،  اشرفی ،ح نژادحاتمی

، 9322جغرافیایی انسانی،  یهاپژوهش، "شهری شهر بناب

23، 42-23. 

ع،  خادمی ،ن بدیعیان موسوی، م حسینی، ح عطاران، آ حجازی

در ایران در دوره  یسواردوچرخهناشی از  یهامرگبررسی "

 79، 9319مجله پزشکی قانونی ایران،  ،"9321-1993زمانی 

(4 ،)723. 

استفاده از دوچرخه  رشیپذزانیمبررسی "م،  رحیمی ،م عسکری

، "مطالعه موردی شهر تهران شهرهاکلاندر سطح 

 .919-922(، 9) 22، 9312کاربردی،  یشناسجامعه

دوچرخه  یهاطرحارزیابی تأثیر اجتماعی "ع،  یروانیپ ،ا فایضی

 یالمللنیبدستور کار تحقیقاتی، اولین کنفرانس  ،"تراکیاش

 . 9313دوچرخه شهری، ایران، 

از  استفاده لیعوامل مؤثر بر کاهش تما یبررس"ا،  یاسدر،  یقربان

 -یعلم هینشر ،" (شهر زنجان) یشهر یدوچرخه در سفرها

 . 722-722 ،29 ،9314، یزیربرنامهو  ایجغراف یپژوهش

مرکزی و  یابیمکان یهاچالش"قدمی ف،  ،ع معظمی گودرزی

دوچرخه برای کاهش  یگذاراشتراکطراحی سیستم 

ی فناوری در همایش ملّ ،"هاندهیآلاسفر و کاهش  یهانهیهز

مهندسی کاربردی باشگاه پژوهشگران جوان و نخبگان دانشگاه 

 .2-4، 9312، آزاد اسلامی واحد تهران غرب

در آلایندگی  ونقلحمل یهامانهسابررسی نقش "س ا،  موسویان

و توسعه  ستیزطیمحی سازمان ، همایش ملّ"یطیمحستیز

 .7، 9322پایدار، 

 ترافیکی، اجتماعی، تأثیر عوامل فردی"ح،  جوانشیر ،ع م ناصری

بر شهرها و  یسواردوچرخهسیستم  یطیمحستیزو 

، سومین کنفرانس "ارتقای آن یراهکارهاشهروندان و 

معماری و ، اخیر در مهندسی عمران یهایوآورن یالمللنیب

 .2، 9312 ،شهرسازی ایران

 ،نژاد میکرم ،آ یفیشریحاج ،م م یدرگاه ،ع ینیملک حس

ه استفاد زانیم ثر درؤعوامل م یبررس" ،م ییزاده لسبورمضان

 ی)نمونه مورد یونقل شهردر حمل یاز دوچرخه اشتراک

 ایفصلنامه جغراف ،"(2هفت حوض و مدائن منطقه  یهامحله

 .922-921، 9319زاگرس، ندازاشهری چشم زییرو برنامه

استفاده و دلایل تحلیل آماری " ،بهزاد ر ،تی دژ اتی ،هدایتی ح

ونقلی در سفرهای یک مد حمل عنوانبهعدم استفاده دوچرخه 

 یالمللنیبکنفرانس  ،"ل(مطالعه موردی شهر آم) شهری

 .9312 ،عمران نوین در مهندسی یهاشرفتیپ
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1. Introduction 

Considering the simple mechanism and low cost of bicycles and its advantages in the transportation 
industry, the present study intends to analyze the problems, obstacles and the importance of the existence of 
shared bicycles in the present and future from the perspective of Tehran citizens. Unlike most previous studies 
that have focused on a specific component of the demand debate, this study analyzes its problems and barriers 
with a more general view of the importance of shared bicycles. 
 

2. Methodology 

2.1. Data 

In order to conduct this research, a comprehensive questionnaire was designed by considering various 
factors including socio-economic variables, information about daily travel, cycling problems and obstacles and 
other related factors such as psychological questions. Then, a survey of Tehran citizens was conducted at the 
location of shared bicycle stations by systematic random sampling method. The results of descriptive analysis 
of the data obtained from the questionnaire according to Table (1) along with the collected information in the 
field of traffic parameters and the impact of bicycles on transportation are presented. 
 

2.2. Binary logit modeling 

Logit models are known as the simplest and most widely used discrete choice models due to their high 
interpretability and closed form. In this method, the desirability of choosing an option from several options can 
be divided into known and unknown parts. In the known part or in other words the systematic part (𝑉𝑛𝑗), the 

observable desirability is determined by a set of parameters by the researcher. The other part, commonly 
referred to as the unknown part (𝜀𝑛𝑗), is known as the random part of the utility equation (De Dios Ortúzar & 

Willumsen, 2011; Khan, 2007; Train, 2009). Eq. (1) shows this relationship. 

𝑈𝑛𝑗 = 𝑉𝑛𝑗 + 𝜀𝑛𝑗 (1) 

Assuming an independent and uniform distribution of Gamble for the random part (𝜀𝑛𝑗), the closed form of 

multiple logit (the general form, which turns into binary logit if there are only two options) can be explained 
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according to Eq. (2). In this regard, 𝑃𝑛𝑖  indicates the probability of selecting option i for the nth person (Train 
2009). 

 

Table 1. Socio-economic information of individuals 

 Number Percent (%)  Number Percent (%) 
Marital status Gender 

Single 309 51.5 Man 325 54.2 
Married 291 48.5 Woman 275 45.8 

Age Income status (tomans) 
Under 20 years 14 2.3 Less than 2 million 72 12 
20 to 25 years 98 16.4 2 to 4 million 135 22.5 
25 to 30 years 216 36 4 to 6 million 205 34.2 
30 to 35 years 118 19.7 6 to 8 million 115 19.2 
35 to 40 years 87 14.5 8 to 10 million 65 10.8 
40 to 45 years 41 6.8 More than 10 million 8 1.3 
45 to 50 years 23 3.8 Volume of traffic on the daily route 
Over 50 years 3 0.5 Very low 15 2.5 

Number of household cars Low 75 12.5 
One 516 86 Medium 153 25.5 
Two 69 11.5 Much 190 31.7 

Three 7 1.2 Very much 167 27.8 
No vehicle 8 1.3 Number of vehicles used in daily trips 

The desirability of shared bikes Personal vehicle 408 68 
Desirable 274 45.6 Motorcycle 16 2.7 
Medium 268 44.7 Taxi 100 16.7 

Undesirable 58 9.7 Bus 47 7.8 
   Subway 25 4.1 
   Shared bikes 4 0.7 

 

𝑃𝑛𝑖 =
𝑒𝑉𝑛𝑖

∑ 𝑒𝑉𝑛𝑗𝑗

 
(1) 

 

3. Results and discussion 

3.1. Modeling the analysis of the importance of shared bicycles in the present  

This model shows that reducing the volume of traffic alone is the most important factor that is of great 
importance in the current situation compared to other factors (Table 2). Therefore, it can be said that in places 
with a large volume of vehicles, the need for more shared bicycles is felt. 

 

Table 2. Modeling the importance of shared bikes in the current situation 

U=-0.13016+(0.64533×A) 

Abbrev. Parameter Variable Coefficient Wald test Significance Odds ratio 
Positive 

effect (%) 
Negative 

effect (%) 
IMP_4 A Reduce traffic volume 0.645 9.652 0.002 1.907 

62.6 53.2 
C C Constant coefficient -0.130 2.012 0.156 0.878 

Good model fit coefficients 

   Significance of 
the whole model 

Chi sqare 
block 

Chi square 
model 

Cox & snell 
R square 

Nagelkerke 
R square 

Nlogit R 
square 

   0.002 9.914 9.914 0.016 0.022 0.011 

 

3.2. Modeling the analysis of the importance of shared bicycles in the future 

According to Table 3 and considering the ideal conditions for the future and considering the condition of 
providing infrastructure, we can see an increase in demand for shared bicycles. According to the modeling, 
another important factor in the tendency to use shared bicycles in the future is the lack of the need for driving 

bicycle license. 
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3.3. Modeling the analysis of existing problems for shared bikes in the present situation  

Table 4 presents binary logit modeling to analyze the existing problems of shared bicycles. This model 
consists of three factors: insufficient safety, lack of proper infrastructure and unfavorable weather conditions, 
but it should be noted that although weather conditions are considered as a problem in cycling. 

 

3.4. Modeling the analysis of existing barriers for shared bikes in the present situation  

Obstacles or obstacles can be defined as a person's sensory interaction with a goal, and usually the obstacles 
are more superficial than the problems, and removing them requires less time and better knowledge. After 
paying for several models, Table 5 shows the paid model for shared cycling barriers consisting of three factors: 
lack of proper support, low level of cycling culture and long distance of origin and destination. Considering this 
model and improving the stated factors, a 63.4% probability of demand for shared bicycles can be expected. 

 

Table 3. Modeling the importance of shared bikes in ideal future conditions 

Model(1) :U1=-3.88624+(1.76598×A)+(1.44389×B) 

Abbrev. Parameter Variable Coefficient Wald test Significance Odds ratio Positive 
effect (%) 

Negative 
effect (%) 

IMP_6 A Natural resource conservation 1.766 6.691 0.010 5.847 
33.7 2 IMP_9 B No need for a certificate 1.444 3.277 0.070 4.237 

C C Constant coefficient -3.866 162.791 0.000 0.021 
Good model fit coefficients 

   Significance of 
the whole model 

Chi sqare 
block 

Chi square 
model 

Cox & snell 
R square 

Nagelkerke 
R square 

Nlogit R 
square 

   0.030 6.820 6.820 0.011 0.052 0.046 

 

Table 4. Modeling the problems of using bicycles in transportation in the current situation 

Model(1) :U1=-0.15852+(0.49839×A)+(0.60655×B)+(-1.09424×D) 

Abbrev. Parameter Variable Coefficient Wald test Significance Odds ratio Positive 
effect (%) 

Negative 
effect (%) 

DIF_2 A Adequate safety 0.498 4.765 0.029 1.646 

46.3 46 
DIF_4 B Proper infrastructure 0.607 7.828 0.005 1.834 
DIF_7 D Unfavorable weather conditions -1.094 5.306 0.021 0.335 

C C Constant coefficient -0.159 2.202 0.137 0.853 
Good model fit coefficients 

   Significance of 
the whole model 

Chi sqare 
block 

Chi square 
model 

Cox & snell 
R square 

Nagelkerke 
R square 

Nlogit R 
square 

   0.000 19.694 19.694 0.032 0.043 0.023 

 

Table 5. Modeling the problems of using bicycles in transportation in the current situation 

Model(1) :U1=-0.18135+(0.74096×A)+(0.90878×B)+(-0.91727×D) 

Abbrev. Parameter Variable Coefficient Wald 
test Significance Odds ratio Positive 

effect (%) 
Negative 

effect (%) 

INH_1 A Long distance of origin and 
destination 0.741 5.040 0.025 2.098 

63.4 45.4 INH_5 B Level of culture 0.909 18.265 0.000 2.481 
INH_7 D Convenient support -0.917 9.906 0.009 0.400 

C C Constant coefficient -0.181 3.066 0.080 0.834 
Good model fit coefficients 

   Significance of 
the whole model 

Chi sqare 
block 

Chi square 
model 

Cox & snell 
R square 

Nagelkerke 
R square 

Nlogit R 
square 

   0.000 35.323 35.323 0.057 0.076 0.04 

 

4. Conclusions 

The purpose of this study is to investigate the demand for the use of shared bicycles and the factors 
influencing the probability of this demand in Tehran. In this regard, the barriers that can affect the level of 
demand were evaluated and analyzed by the binary logistic model. The results show the elimination of 
problems such as lack of special bike lanes, insufficient safety and lack of proper infrastructure, lack of proper 
support and long distance between origin and destination can affect the demand of using shared bicycles. In 
addition, unfavorable weather conditions are another important problem and the level of cycling culture is one 
of the most significant barriers to the use of shared bicycles. 
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